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Abstract 



1. Protection and distribution box (8) for motor vehicles (1) with supply lines for electrical consumers and 
control lines for the vehicle electrical system leading into it, the protection and distribution box (8) being 
positioned in a water box (7) located within an engine compartment (3) of the motor vehicle and separated 
from it by a dividing wall (6), characterized in that the protection and distribution box (8) has a projection (9) 
which projects from an opening (10), suited to the dimensions of the projection (9), in the dividing wall (6) of 
the water box (7) and is thus directed into the engine compartment (3), and also in that a front surface (19) 
of the projection (9) has a number of recesses (22 to 24) for the passage of cable looms (16-18, 29, 30). 
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Beachreibung 

Die Erfindung bezteht sich auf einen Sicherungs- 
und Verteilerkasten fur Kraftfahrzeuge gemaB 
Oberbegriff des Patentanspruches 1 . 

Der Sicherungs- und Verteilerkasten dient in er- 
ster Linie der Aufnahme der gesamten Zentralelek- 
trik des Kraftfahrzeuges und let haufig in einem im 
Motorraum sich befindenden und an den Fahrga- 
straum grenzenden sogenannten Wasserkasten un- 
tergebracht Damh soil unter anderem erreicht war- 
den, dafl die Zentralelektrik des nach auBen hin 
wasserdichten Sicherungs- und Verteilerkastens 
vor Verschmutzung und ahnlicrten, die Funktion der 
integrierten elektrischen Bauelemente beeintrachti- 
genden EinflQssen geschutzt ist Sowohl vom Fahr- 
gastraum als auch vom Motorraum mOnden diverse 
Lertungssatze in den Sicherungs* und Verteilerka- 
sten, von wo aus die Ansteuerung der einzelnen 
Funktionselemente vorgenommen wird. Wahrend 
die ZufQhrung der Leitungen vom Fahrgastraum kei- 
ne weserttlichen Probleme bietet ist es bei den vom 
Motorraum einmOndenden Leitungssatzen unbe- 
dingt erforderficrx, entsprechende MaBnahmen zu 
ergreifen, damit an den Durchtrittsstellen der Lei- 
tungen durch den Wasserkasten nicht auch noch 
Schmutz, Motorgase odor ahnftches eindringen 
kann. Dies deshalb, da ja im Wasserkasten meist 
auch die Heiz- und Beluftongseinrichtung fur den 
Fahrgastraum instaKiert ist 

Nach dem heutjgen Stand der Technfc warden die 
Lertungssatze mit den entsprechenden Steckern 
Qber oft recht kleine Bohrungen durch die Stim- 
wand in den Innenraum und von dort in den Wasser- 
kasten hineingefGhrt und dann an den Sicherungs- 
und VerteHerkasten angeschlossen. Nachteilig ist 
dabei wefterhin, dafl die betreffenden Leitungs- 
durcrrtritte durch geeignete MaBnahmen abgedich- 
tet werden mussen. Warden bei einer nachfragiich 
sich ergebenden Erganzung des Ausstattungsum- 
fanges in der Fahrzeugelektrik weitere Kabeian- 
schlOsse vonnoten, so ist es meist nicht ohne wai- 
ters mogiich. diese Lertungssatze durch die barefts 
vorhandenen Bohrungen in der Stjmwand zu fQh- 
ren, so daB weitere Kabeidurchlasse geschaJfen 
warden mussen. 

Die voriiegende Erfindung soil dlesem MiBstand 
abheffen. 

Daher (iegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, 
einen Sicherungs-und Verteilerkasten fur Kraft- 
fahrzeuge derart zu gestalten, dafl der AnschiuB 
insbesondere der vom Motorraum einmOndenden 
Lertungssatze auf einfache Weise und ohne Dich- 
tungsprobleme durchfQhrbar ist und daB wefterhin 
mehr Rexibflrtat dahingehend erreicht werden kann, 
daB auch zusatzBche, d. h. zuvor nicht vorgesehe- 
ne Lertungssatze ohne Schwierigkeitan anschlieB- 
barsind. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgernaB mit einem 
Sicherungs- und Verteilerkasten geldst, der gemaB 
den Merkmalen des Patentanspruches 1 gestaitet 
ist 

Der aus einer Ausnehmung des Wasserkastens 
herausragende Vorbau des Sicherungs- und Ver- 
teilerkastens ist aufgrund seiner festgeiegten au- 



Beren Konturen auf sehr einfache Weise gegen- 
uber dem Motorraum abdlchtbar. Durch die oben of- 
fenen Ausnehmungen im Unterteii des Sicherungs- 
und Verteilerkastens kdnnen sowohl mit Leitungen 
5 versehene TOIIen, als auch Biindstopfen eingesetzt 
werden. so daB bei nachtraglfch sich erhdhendem 
Ausstattongsumfang die eingesetzten Biindstopfen 
durch normale Kabeidurchlasse ersetzt werden 
kdnnen. Die Anordnung als soiche zeigt sich ausge- 
10 sprochen montage- und wartungsfreundlich, da 
nunmehr ein Durchfadeln von Leitungssatzen und 
Steckern durch zugehdrige Bohrungen entfalien 
kann. Die erfindungsgemaBe Vorgehensweise er- 
leichteft nun auch die Modulbauweise des Kraft- 
is fahrzeuges im Bereich des Vorderwagens. Bne 
zentrale Zusammenfuhrung der gesamten Elektrik 
Ist mdglich. Durch den Vorbau ist ein zusatzlicher 
Raumgewinn fur die Zentraleiektrik geschaf- 
fen.Weiters VorteUe ergeben sich aus der nachste- 
20 henden Rgurenbeschreibung, die eine vorteiihafte 
Ausfuhrungstbrm beschreibt Die zugehdrige 
Zeichnung zeigt dabei im einzelnen in 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Kraft- 
25 fahrzeuges mit einem im Wasserkasten angeordne- 
ten Sicherungs- und Verteilerkasten, 

Rg. 2 eine teilgeschnittene perspektfvische Dar- 
stellung eines erfindungsgernaB ausgestaJtten Si- 
cherungs-und Verteilerkastens, 
30 Rg. 3 eine Ansicht gemaB Pfeil III in Rg. 2 bei ab- 
genommenem Deckel. 

Rg. 4 eine Draufsicrtt auf die Darstellung gemaB 
Rg. 3 und 

Rg. 5 eine weitere Ansicht der Darstellung ge- 
35 maBRg. 3. 

Rg. 1 zeigt ein Personenkraftfahrzeug (1) mit 
hochgeklappter Motorhaube (2), so daB ein Motor- 
raum (3) sichtbar wird. Dieser ist serflich und nach 
vome durch die Karosserie-Begrenzungswande 
abgeschtossen, wahrend eine weitere Trennwand 
(4) die Abgrenzung zum Fahrgastraum (5) herstelit 
Durch eine der Trennwand (4) vorgelagerte, in etwa 
Qber die Breite des Motorraumes (3) reichende wei- 
tere Trennwand (6) wird ein abgeschlossener Be- 
reich, ein sogenannter "Wasserkasten" (7) gebil- 
det Dieser ist insbesondere gegenOber dem Motor- 
raum (3) In der Weise abgedlchtet, daB von dort 
Motorgase Oder ahnBche Verschmutzungen nicht 
eindringen kdnnen. Der Wasserkasten (7) eignet 
sich durch seine zentrale Lags in besonderer Wei- 
se zum Unterbringen eines Sicherungs- und VerteO- 
erkastens (8), in den diverse Leitungen beispiels- 
weise von Verbrauchem aus dem Motorraum (3) 
und von diversen Bedienungs- und Anzeigenlnstru- 
menten des Fahrgastraumes (5) munden. 

Wie aus der Darstellung nach Rg. 2 zu errtneh- 
men ist. ist der Sicherungs- und Verteilerkasten (8) 
im wesentJichen als etwa quaderformiger Kasten 
ausgebildet, der einen Vorbau (9) aufweist Dieser 
Vorbau (9) ragt aus einem maBfich angepaBten Aus- 
schnrtt (10) der vorderen Trennwand (6) heraus und 
damit in den Motorraum (3) htnein. Bne im Bereich 
des Ausschnittes (10) vorgesehene, umlaufende 
DichtJeiste (13) verhindert das Bndringen von Ga- 
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sen und Verschmutzungen aus dem Motorraum in 
den Wasserkasten (7) Ober diesen Ausschnitt (10). 
Der Sicherungs- und Verteilerkasten (8) ist insge- 
samt zweigeteilt ausgebildet, bestehend aus dem ei- 
gentlichen Gehause (14) und einem aufgesetzten 
Deckel (15). Auch hfer ist zwischen beiden eine um- 
laufende Dichtleiste (20) vorgesehen. 

Vom Fahrgastraum (5) kommende und in den Si* 
cherungs- und Verteilerkasten (8) einmOndende Ka- 
belstrange (16-18) kdnnen, wie angedeutet von un- 
ten in den Wasserkasten (7) einmunden. Sie dienen 
der Versorgung von im Fahrgastraum (5) vorgese- 
henen Bedienungsund Anzeigeninstrumenten, wie 
beispielsweise Beleuchtung, elektrischer Fenster- 
heber, Heizung usw. Diese Kabelstrange (16 bis 18) 
kfinnen durch eine entsprechende Offnung in die 
Zentralelektrik der Sicherungs- und Verteilerka- 
stens (8) gefOhrt werden. 

Ein weiteres umlaufendes Dlchtungsband (41) 
verhindert auch in diesem Berefch das Bndringen 
von Verschmutzungen. 

Die vordere, in den Motorraum (3) hineinragende 
Stimflache (19) des Gehauses (14) weist, wie dies 
insbesondere aus den weiteren Fig. 3 bis 5 hervor- 
geht eine Anzahl von Aussparungen (22-24) auf. 
In jede Aussparung (22-24) ist eine Anzahl von Ka- 
beltOllen (25, 26) von oben bei abgenommenen 
Deckel (15) eingesetzt, wobei sie jeweils die vorge- 
nannten Aussparungen (22-24) beidserrjg umgrei- 
fen und untereinander in der Art einer Nut- und Fe- 
derverbindung (27) aufeinandergesteckt sind. Da- 
mit ist eine optimale Dichtwirkung erzieObar. 

Durch die auSeren Kabertuilen (25, 26) sind nun 
von im Motorraum (3) angeordneten Verbrauchern 
kommende Kabelstrange (29, 30) in den Stcherungs- 
und Verteflerkasten (8) gefOhrt Durch die mffiiere 
Aussparung (23) kdnnen Kabel fOr elektrische Zu- 
satzausstattungen gefOhrt werden. Sind keine Lei- 
tungen vorgesehen, so sind die KabeltQIIen als 
Biindstopfen (28) ausgelegt Falls eine NachrG- 
stung erfbrderlich sein soflte, kdnnen sie jederzeit 
gegen andere ausgetauscht werden, so daB die 
Nachrustarbeiten auf besonders einfache Weise 
durchfOhrbar sind. 

Wie aus Fig. 4 welter hervorgeht, mQnden die Ka- 
belstrange (29, 30) aJs Steckerverbindungen (33, 
34) in ein herausnehmbares Innenteil (35) des Si- 
cherungs- und Verteilerkastens (8). Auf einer Lei- 
terplatte sind dabei eine Anzahl von Sicherungen 
(36) und Relais (37, 38) untergebracht. 

Es kdnnten selbstverstandlich auch die beispiels- 
weise vom Fahrgastraum (5) kommenden und in den 
Sicherungs- und Verteilerkasten (8) mOndenden Ka- 
belstrange (16-18) durch die im Vorbau (9) einge- 
setzten KabettOJIen (25, 26) in den Motorraum (3) 
gefOhrt werden Oder mit Leitungen, die vom Motor- 
raum in die Zentralelektrik mOnden, gekoppelt wer- 
den. 

Der gesamte Sicherungs- und Verteilerkasten 
(8) ist somit ausgesprochen ftexibel gestartet im Hin- 
blick auf vorzusehende Zusatzausstattungen, wo- 
bei auBerdem gunstige Verhaltnisse hinsichtlich 
Montage- und Wartungsarbeiten gegeben sind. 
Das Zusammenfassen der gesamten Zentralelektrik 
ist damit auf ebenfalls besonders einfache Weise 



durchfOhrbar. Daruber hinaus ist ein optimafer 
Schutz der integrierten Bauteile (36 bis 38) gewahr- 
ieistet 

In Werterbildung der in Fig. 2 gezeigten AusfOh- 
5 rung ware denkbar, den dann als tragendes Tell 
ausgebildeten Sicherungs- und Verteilerkasten (8) 
dafOr einzusetzen, die Steifigkert der in etwa Qber 
die Breite des Motorraumes (3) reichenden Trenn- 
wand (6) zu erhdhen. Zu diesem Zweck kdnnte, wie 
10 ebenfalls in Fig. 2 mittels gestrichelter Linien ange- 
deutet, Ober Schraubverbindungen (42) oder ahn- 
lich wirkende Verbindungstechniken eine festig- 
keitsmaBige Kopplung beider Bauteile (6, 8) herbei- 
gefOhrt werden. Der Sicherungs- und 
15 Verteilerkasten (8) wOrde dadurch mit seiner vorde- 
ren Stimflache satt an der Trennwand (6) anllegen. 
Die Dichtung (13) kflnnte dadurch ggf. entfallen. 

PatentansprOche 

20 

1. Sicherungs- und Verteilerkasten (8) fOr Kraft- 
fahrzeuge (1) mit in diesen einmOndenden Versor- 
gungsleitungen fOr elektrische Verbraucher und 
Steuerleitungen der Fahrzeugelektrik, wobei der Si- 

25 cherungs- und Verteilerkasten (8) in einem inner- 
halb eines Motorraumes (3) des Kraftfahrzeuges 
sich befindenden und von diesem durch eine Trenn- 
wand (6) abgegrenzten Wasserkasten (7) angeord- 
net ist, dadurch gekennzeichnet, dafi der Siche- 

30 rungs- und Verteilerkasten (8) einen Vorbau (9) 
aufweist, der aus einer den AbmaBen des Vorbaues 
(9) angepaBten Ausnehmung (10) der Trennwand (6) 
des Wasserkastens (7) herausragt und damit in den 
Motorraum (3) gerichtet ist, 

35 daB weiterhin eine Stimflache (19) des Vorbaues (9) 
eine Anzahl von Aussparungen (22 bis 24) zum 
DurchfOhren von Kabelstrangen (16 - 18, 29, 30) 
aufweist 

2. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Paten- 
40 tanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB in die 

Aussparungen (22 bis 24) jeweils eine Anzahl von 
KabeltOllen (25, 26) zur Aufnahme der Kabelstrange 
(1 6 - 1 8, 29, 30) eingesetzt ist 

3. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Paten- 
45 tanspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB eine An- 
zahl der eingesetzten KabeltQIIen als Biindstopfen 
(28) ausgefOhrt Ist 

4. Sicherungs- und Verteilerkasten nach einem 
oder mehreren der PatentansprOche 1 bis 3, da- 

50 durch gekennzeichnet, daB die KabeltOllen (25, 26) 
und/oder die Biindstopfen (28) in die nach oben hin 
offenen Aussparungen (22 bis 24) einsetzbar sind, 
wobei sie die Aussparungen (22 bis 24) beidseitig 
umgreifen und untereinander in der Art einer Nut- 

55 und Federverbindung (27) verbunden sind. 

5. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Paten- 
tanspruch 1, dadurch gekennzeichnet daB im Be- 
reich des fOr den Durchtritt des Vorbaues (9) vor- 
gesehenen Ausschnittes (10) eine umlaufende 

60 Dichtleiste (13) zwischen vorderer Trennwand (6) 
und dem Sicherungs- und Verteilerkasten (8) ange- 
ordnet ist 

6. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Paten- 
tanspruch 1, dadurch gekennzeichnet daB dieser 

65 insgesamt zweigeteilt ausgebildet ist, bestehend 
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aus einem Gehause (14) und einem aufgesetzten 
Deckel (15), zwischen denen eine umiaufende Dicht- 
leiste (20) vorgesehen ist, 

daB die Kabelstrange (29, 30) als Steckerverbin- 
dungen (33, 34) in ein herausnehmbares Innenteil 5 
(35) des Sicherungs- und Verteilerkastens (8) mun- 
den, wo auf einer Leiterpiatte eine Anzahi von Si- 
cherungen (36) und RelaJs (37, 38) angeordnet sind. 

7. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Paten- 
tanspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB vom 10 
Fahrgastraum (5) kommende und in dem Sicherungs- 

und Verteilerkasten (8) mDndende Kabelstrange (16 
bis 18) durch die im Vorbau (9) eingesetzten Kabel- 
tOIIen (25, 26) in den Motorraum (3) fOhrbar sind. 

8. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Paten- 15 
tanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB zur Stei- 
figkeitserhdhung der Trennwand (6) diese Qber 
Schraubverbindungen (42) Oder entsprechend wir- 
kende Verbindungstechniken test mtt dem Siche- 
rungs- und Verteilerkasten (8) verbunden ist. 20 

Claims 

1. Protection and distribution box (8) for motor ve- 
hicles (1) with supply lines for electrical consumers 25 
and control lines for the vehicle electrical system 
leading into It, the protection and distribution box (8) 
being positioned in a water box (7) located within an 
engine compartment (3) of the motor vehicle and 
separated from It by a dividing wall (6), character- 30 
ized in that the protection and distribution box (8) 

has a projection (9) which projects from an opening 
(10), suited to the dimensions of the projection (9), in 
the dividing wall (6) of the water box (7) and is thus 
directed into the engine compartment (3), and also 35 
in that a front surface (19) of the projection (9) has 
a number of recesses (22 to 24) for the passage of 
cable looms (16-18, 29, 30). 

2. Protection and distribution box according to 
claim 1, characterized in that in each of the recess- 40 
es (22 to 24) are inserted a number of cable grom- 
mets (25, 26) for holding the cable looms (16-18, 29, 

30). 

3. Protection and cfistribution box according to 
claim 2, characterized in that a number of the insert- 45 
ed cable grommets are designed as blanking plugs 
(28). 

4. Protection and cfistribution box according to 
one or more of claims 1 to 3, characterized In that 

the cable grommets (25, 26) and/or the blanking 50 
plugs (28) can be inserted in the recesses (22 to 24) 
which are open at the top, and they grip the recess- 
es (22 to 24) on both sides and are joined to one an- 
other in the manner of a tongue-and-groove joint 
(27). 55 

5. Protection and cfistribution box according to 
claim 1, characterized in that an enclosing sealing 
strip (13) is positioned between the front dividing 
wall (6) and the protection and distribution box (8) in 

the region of the cut-out (10) provided for the pas- 60 
sage of the projection (9). 

6. Protection and distribution box according to 
claim 1, characterized in that altogether this is 
formed as two parts consisting of a housing (14) and 

a superimposed cover (15) between which is provid- 65 
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ed an enclosing sealing strip (20), and in that the ca- 
ble looms (29, 30) lead Into a removable inner part 
(35) of the protection and distribution box (8) as 
plug-in connectors (33, 34) where a number of fus- 
es (36) and relays (37, 38) are positioned on a print- 
ed board 

7. Protection and distribution box according to 
claim 2, characterized in that the cable looms (16 to 
18) coming from the passenger compartment (5) and 
leading into the protection and distribution box (8) 
can be led into the engine compartment (3) through 
the cable grommets (25, 26) inserted in the projec- 
tion (9). 

8. Protection and distribution box according to 
claim 1, characterized in that to increase the stiff- 
ness of the dividing wall (6) this is connected rigidly 
to the protection and distribution box (8) by screwed 
connections (42) or appropriately acting connecting 
technology. 

Revendlcations 

1. Botte a fusibles et de distribution (8) pour vehi- 
cufes automobiles (1), dans laquelle aboutissent des 
Hgnes ©"alimentation pour des recepteurs eJec- 
triques et des Hgnes de commande pour Pappareilla- 
ge electrique du vehicuie, cette botte a fusibles et 
de distribution (8) dtant disposee dans une botte a 
eau (7) qui se trouve a Hnteneur du compartment 
de moteur (3) du vehicuie automobile et qui est deli- 
mitee par rapport a celuka par une cloison (6), ca- 
racterisee en ce que la botte a fusibles et de distri- 
bution (8) presente un avant-corps (9), qui fait 
saillie a travers une encoche (10) pratiquee dans la 
cloison (6) de la botte a eau (7) et adaptee aux dimen- 
sions de cet avant-corps (9), et qui s'etend ainsi 
dans le compartiment de moteur (3), et en ce qu'en 
outre une surface frontale (19) de I'avant-corps (9) 
prisente plusieurs evidements (22 a 24) pour le 
passage de faisceaux de cables (16-18, 29, 30). 

2. Botte a fusibles et de distribution salon la re- 
vindication 1, caractensee en ce que plusieurs pas- 
se-fils en caoutchouc (25, 26) sont inseres dans 
chacun des evidements (22 a 24) pour race voir ies 
faisceaux de cables (1&-18, 29, 30). 

3. Botte a fusibles et de distribution selon la re- 
vendication 2, caractirisee en ce que certains des 
passe-fils Inseres sont realises sous forme de bou- 
chons d'obturation (28). 

4. Botte a fusibles et de distribution selon rune 
quelconque des revendlcations 1 a 3, caractensee 
en ce que Ies passe-fils en caoutchouc (25. 26) 
et/ou Ies bouchons cf obturation (28) peuvent etre 
inseres dans (es evidements (22 a 24), qui sont 
ouverts vers le haut, de facon a chevaucher des 
deux cotes Ies bords des evidements (22 a 24) et a 
s'unir entre eux a la maniere d'un assemblage par 
rainure et languette (27). 

5. Botte a fusibles et de distribution selon la re- 
vendication 1, caractensee en ce que dans la region 
de rencoche (10) prevue pour le passage de I'avant- 
corps (9), une baguette d*6tanchelte (13) est dispo- 
see tout autour entre la cloison anterieure (6) et la 
bolts a fusfcles et de distribution (8). 

6. Botte a fusibles et de distribution selon la re- 
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vendication 1, caracterisee en ce qu'elle est reali- 
see dans Pensemble en deux parties, se composant 
d'un bortier (14) et d'un couverde rapports (15) en- 
tre lesquels une baguette d'&anchgtte (20) est pr£- 
vue tout autour, et en ce que les faisceaux da ca- 5 
b!es (29, 30) aboutissent, sous forme de connec- 
teurs enfichabies (33, 34), dans une partie 
interieure detachable (35) de !a botte a fusibles et 
de distribution (8), ou piusteurs fusibles (36) et re- 
lais (37, 38) sont disposes sur une carte de circuits 10 
imprimes. 

7. Botte a fusibles et de distribution selon la re- 
vend icati on 2, caracterisee en ce que des fais- 
ceaux de cable (1 6 a 1 8) qui proviennent du comparti- 
ment des passagers et aboutissent dans la borte a 15 
fusibles et de distribution (8) peuvent passer dans 

le compartiment de moteur (3) a travers les passe- 
fils en caoutchouc (25, 26) inseres dans I'avant- 
corps (9). 

8. BoTte a fusibles et de distribution selon ia re- 20 
vendication 1, caractensee en ce que pour accroi- 

tre la rigidhe de la cloison (6), celie-ci est fix6e soli- 
dement a la borte a fusibles et de distribution (8) au 
moyen d'assemblages a vis (42) ou d'autres tech- 
niques d'assemblage comparables. 25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



EP 0 248 181 B1 




This Page Blank (uspto) 



